Luftfahrt

Nachhaltiges Kerosin
— ein Milliardenmarkt
kommt nicht in Gang

Mit Flugzeugtreibstoff kbnnten die
Produzenten bald 700 Milliarden Dollar
Im Jahr umsetzen. Doch viele scheuen
klimaneutrale Alternativen. Ein
ungewohnlicher Vorschlag konnte das
andern.
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Betankung eines Jets mit synthetischem Kerosin: Der Umstieg lauft nur sehr langsam an. Foto: picture

alliance/dpa

Frankfurt. Synthetisches Flugbenzin (SAF) ist der erste Schritt in die klimaneutrale
Zukunft der Luftfahrt. Im besten Fall hergestellt aus griinem Strom und Wasserstoff,
kann das nachhaltige Kerosin von Flugzeugen der aktuellen Flotten getankt werden.
So wollen die Airlines die Zeit Uberbricken, bis vollig neue Antriebe entwickelt



worden sind. Auf der Langstrecke wird SAF wahrscheinlich sogar der einzige Weg

bleiben, klimaneutral zu fliegen.

Doch der Umstieg auf griines Kerosin lauft nur sehr langsam an. Im vergangenen
Jahr wurden bescheidene 1,9 Millionen Tonnen des klimaschonenden Treibstoffs
produziert, zeigt der SAF-Monitor des auf nachhaltige Luftfahrt konzentrierten

Kompetenzzentrums Cena in Frankfurt. Insgesamt verbrauchte die kommerzielle

Luftfahrt im selben Jahr aber 305,6 Millionen Tonnen Kerosin.

Der schleppende Umbau ist durchaus verwunderlich: Seit Jahresbeginn miissen
Fluggesellschaften in Europa Kerosin tanken, dem zwei Prozent SAF beigemischt
sind. So hat es die EU-Kommission festgelegt. Bis 2050 soll die Quote auf 70 Prozent
steigen.

» Lesen Sie auch: Bald kubanische Verhéltnisse in Deutschland? Auto- und Flugzeug-

Flotten werden immer &lter

Es lockt ein milliardenschwerer Markt. Die US-Analysefirma ,Research and Markets”
geht in einer Anfang Januar publizierten Studie davon aus, dass der weltweite Markt
fur Flugzeugtreibstoff sich bis 2030 auf dann 696,2 Milliarden Dollar fast
verdreifachen wird. Dennoch scheuen sich Unternehmen davor, dieses Geschaft
klimaneutral zu machen.
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Milliarden Dollar

groB soll der Markt flir Flugbenzin 2030 sein.

Mit Shell M und BP M haben zwei Olkonzerne im vergangenen Jahr SAF-Projekte
gestoppt oder auf den Prifstand gestellt. Dabei drohen hohe Strafen, wenn die
Vorgaben verfehlt werden — vor allem flr die Hersteller und Lieferanten, aber auch

die Airlines.

Zwar gelingt es, die erste EU-Quote zu erflllen. Lufthansa M nutzt schon langer SAF.

Die Kerosinlieferanten wirden die Vorgaben umsetzen, so eine Sprecherin. Auch
Condor setzt die Vorgabe nach eigenen Angaben um. Ryanair hat laut einem

Sprecher mit seinen Lieferanten Vertrage geschlossen, die aktuell sogar schon zehn

Prozent SAF-Anteil moglich machten.



Echtes synthetisches Kerosin ist Mangelware

Der Haken: Es handelt sich nicht wirklich um synthetisches Kerosin, sondern um
Biokerosin. Hergestellt wird es aus altem Frittenfett oder Bioabfallen. Davon wird
vorerst ausreichend produziert. Allein der finnische Konzern Neste M plant, in diesem

Jahr 1,5 Millionen Tonnen Biokerosin herzustellen.

Doch die EU verlangt sukzessive die Umstellung auf mit Strom und Wasserstoff
hergestelltes SAF, auch PtL fir Power to Liquid genannt. 2030 mussen davon 1,5
Prozent beigemischt werden, 2050 sollen es dann 35 Prozent sein. Das sei faktisch
nicht erflllbar, da auf absehbare Zeit nicht ausreichend strombasierter Kraftstoff

verfugbar sein werde, heil3t es bei Lufthansa.



Weltweite Projekte zur SAF-Produktion

Zahl der Projekte

Das Cena listet aktuell 194 Projekte zur SAF-Produktion auf. Davon sind allerdings
103 erst in Planung, weitere 34 wurden bisher lediglich als Idee angekindigt.
Anlagen zur Produktion von SAF mit Wasserstoff und Strom wirden derzeit keine
Finanzierung finden, nennt Peter Smeets die groBte Hirde. Der Rechtsanwalt ist
Grunder und CEO des Finanzdienstleisters 360AF, der sich unter anderem dem Thema
Nachhaltigkeit widmet.

»ES fehlt ein Business-Case, der die Investitionen rechtfertigt”, sagt Smeets. Und es
gebe bisher keine Marktpreisbildung, damit fehle ein sicheres Erldsmodell. SAF ist
deutlich teurer als fossiles Kerosin. Bis zu 5700 Euro werden pro Tonne fallig.
Herkdmmliches Kerosin kostet nach Angaben des weltweiten Airlineverbandes IATA
derzeit rund 730 Euro je Tonne.

Hersteller und Geldgeber zogern mit den dringend notwendigen Investitionen. Denn
keiner weil3, wie sich die SAF-Preise mittelfristig entwickeln werden. In der
wettbewerbsintensiven Luftfahrt zahlt jeder Cent.



Es fehlt ein Business-Case, der die
Investitionen rechtfertigt.

Peter Smeets
CEO des Finanzdienstleisters 360AF

Lufthansa etwa rechnet in diesem Jahr wegen der SAF-Quote mit einem mittleren
dreistelligen Millionen-Euro-Betrag an Mehrkosten. Daflr stellt die Airline den
Kundinnen und Kunden zwar je nach Flugstrecke zusatzlich bis zu 72 Euro als
Umweltzuschlag in Rechnung. Auch bei Air France-KLM [ gibt es eine solche
Abgabe. Doch die Kosten fur das SAF deckt das bei Weitem nicht. Die Ticketpreise

werden wohl weiter steigen.

Ein gutes Beispiel fur das aktuelle Problem ist ein Vorhaben am Flughafen

Dusseldorf, das das Management am vergangenen Donnerstag beim
Neujahrsempfang des Airports vorgestellt hat. Dort soll als Teil des ,,Sustainable
Aviation Cluster” ein SAF-Reallabor entstehen. Gebaut und betrieben wird es vom
Essener Start-up Greenlyte. Aus der Luft am Flughafen soll CO, gewonnen und daraus
erst griner Wasserstoff und schlieBlich synthetisches Kerosin entstehen. 250 Tonnen
des nachhaltigen Kerosins soll die Anlage ab etwa 2028 pro Jahr produzieren.



Greenlyte fordert finanzielle Unterstitzung der Politik

Die gesamte Wertschdopfungskette werde am Flughafen angesiedelt sein, dazu der
EUREF-Campus Dusseldorf mit Start-ups, Unternehmen und Hochschulen, sagt
Flughafenchef Lars Redeligx. Florian Hildebrand, Mitgriinder und CEO von Greenlyte,
sagt: ,Solche Schliisseltechnologien in Deutschland zu entwickeln und umzusetzen,
ist entscheidend, um zukunftsfahige Geschaftsfelder flir unsere Wirtschaft zu

schaffen und global fihrend zu bleiben.*”

Doch bisher fehlt Greenlyte die Zusage fur das Investment von rund 30 Millionen
Euro. Redeligx sagt: ,Wenn wir die Luftfahrt nachhaltig gestalten wollen, missen wir
in der Lage sein, das SAF auch in Deutschland zu produzieren. Dazu braucht es
finanzielle Unterstlitzung der Politik, die derzeit leider fehlt.“ Der Airport-Manager
warnt: ,SAF ist ein strategischer Rohstoff. Es kann doch nicht sein, dass wir wie
schon bei anderen wichtigen Rohstoffen auch hier komplett von anderen Landern

abhangig sind.”

Ohne Unterstitzung der Politik werde sich die aktuelle Situation nicht andern, sagt
Smeets: ,,Der Staat muss deutlich machen, dass er die Umsetzung erwartet, indem er
den Produzenten eine Erldssicherung garantiert.” Und macht einen ungewohnlichen

Vorschlag.



Der Finanzexperte will die drohenden Strafen nutzen, die fallig werden, wenn die EU-
Quoten verfehlt werden. Die EU hat daflir einen Rahmen vorgegeben. Die
sogenannten Inverkehrbringer missen zum Beispiel flir jede fehlende Tonne SAF die
doppelte Preisdifferenz zwischen herkdmmlichem und synthetischem Kerosin
bezahlen. Angesichts der vorerst hohen SAF-Preise kdnnen hier Milliardenstrafen
fallig werden.

» Lesen Sie auch: Nachhaltige Kraftstoffe, neue Technologien — So soll das Fliegen in

Deutschland klimaneutral werden

Smeets schlagt vor, den Herstellern vonseiten der Staaten Erlése zu garantieren, die
zum Beispiel zehn Prozent unterhalb der Strafen liegen. Damit ware eine
wirtschaftliche Produktion des nachhaltigen Flugbenzins moglich. ,,Das ware flir den
Staat und den Steuerzahler ohne Risiko, denn der Staat kontrolliert den
Mechanismus der Strafen fur das Nicht-in-Verkehr-Bringen®, sagt Smeets. In
GroBbritannien werde ein solches Erlésmodell derzeit aufgebaut.

Von einem funktionierenden SAF-Markt wirden am Ende auch die Fluggaste
profitieren. Fur Smeets steht fest: ,Der Passagier wird die Energiewende in der
Luftfahrt refinanzieren muissen, und die Finanzindustrie wird sie finanzieren mussen.*
Sprich: Je langer SAF so rar und teuer bleibt wie jetzt, desto teurer werden auch die

Flugtickets.



Hinweis: In einer friiheren Version dieses Artikels stand, dass 2024 weltweit 382

Milliarden Tonnen Kerosin verbraucht wurden. Aufgrund eines Umrechnungsfehlers
ist diese Zahl falsch. Es sind 305,6 Millionen Tonnen Kerosin.

Mehr: Airbus deklassiert Boeing — kdnnte aber den gleichen Fehler machen





